ILK MONTAJ ESNASINDA DIiKKAT
EDILMESI GEREKEN HUSUSLAR

* Yeni bir turboda bir miktar yukari - asagi YAG BOSLUGU
bulunacaktir. Turboyu motora takmadan 6nce mutlaka
yagdanlikta turbonun igine yag doldurunuz ve tiirbiin kanatlarini
elle ceviriniz. Boslugun kalmadigini goreceksiniz.

* Yag giris ve ¢ikis contalarina kesinlikle SIVI CONTA
SURMEYINIZ!

* Hava emis borularinda ve hava filtresi kutusunda yabanci
madde (civata, somun, iistiibii vb.) kalmamis olmasina dikkat
ediniz.

* Eksoz manifoldunda yabanci madde (civata, somun vb.)
kalmamig olmasina ve manifoldun kaynakli olmamasina dikkat
ediniz.

* Hava filtresini, yag ve yag filtresini mutlaka degistiriniz.

* 1k calistirma esnasinda motorun stobunu ¢ekerek marsa
basiniz ve yag devrini tamamlayiniz.

* Motor revizyonu yeni yapilmis ve ilk kez ¢alisacak olan
motoru TURBO’yu takmadan 6nce bir miiddet mutlaka
TURBO’suz olarak calistiriniz. Boylece yag kanallarinda
kalmus olan revizyon ¢apaklarinin turboya girmesini ve ariza
yapmasint 6nlemis olursunuz.

* Yag giris ve ¢ikis borularinin temiz ve tikali olmamasina
dikkat ediniz.

Oratalama 1000 derece sicaklikta 100.000 - 120.000 devir/dak.
da calisan turbosarjlarin uzun Omiirli olmalar1i igin
kullanilmalarinda 6zen gosterilmelidir. Hava filtrelerinin ve
motor yaginin her zaman temiz olmasina dikkat edilmelidir.

Turbosarj temelde 6 ana parcadan olusur:

1. Egzoz Salyangozu (Turbine Housing): Turbonun
egzoz manifolduna bagli kismidur, yiiksek sicakliklara
dayanikli olup su sogutmali tipleri de mevcuttur.

2. Govde (Bearing Housing): Turbonun orta kisminda
yer alir ve imal edildigi malzeme egzoz salyangozuna
benzer. Milli pervanenin yataklamasini yapar,
salyangozlari bir arada tutar ve yag giris ¢cikis delikleri
vardir. I¢ kismi yaglama kolayligi acisindan kanalli bir
yapiya sahiptir. Su sogutmali tipleri de mevcuttur.

3. Emme Salyangozu (Compressor Housing):
Turbonun hava emme manifolduna bagh oldugu kisimdir.
Cok yiiksek sicakliklara maruz kalmadigindan egzoz
salyangozu kadar giiclii alagimlar yerine aliminyumdan
uretilmistir.

4. Emme Pervanesi (Compressor Wheel): Yapisi
aliminyumdur ve narindir. En ufak bir yabanci cisim
pervanenin hasar gérmesine ve dengesinin bozulmasina
yol agar. Motora basich havay1 gonderen pervanedir.

5. Milli Pervane (Shaft and Wheel): Siirekli burulma
momentine ve asirt 1stya maruz kaldigindan nikel alasiml
¢ok saglam malzemeden yapilir. Mil pervaneye 6zel 1s1l
islemle kaynatilir ve ikisi birbirinden ayrilmaz. Egzoz

gazimn hareket enerjisinin dénme enerjisine doniisiimiinii

saglayan aktarma organidir.

6. Tamir Takimi Malzemeleri (Repair Kit): Turbonun
icinde bulunan segmanlar, contalar, vidalar vb. 3
malzemeler

Turbosarj Nasil Calisir?

Yanma odasinda patlayan hava-yakit karisimi,
egzoz gazina doniiserek egzoz subaplarindan
egzoz manifolduna dogru itilir. Bu asamada
egzoza giden gazin basinci, yol iizerindeki
turbonun pervanesini dondiiriir. Yonli
kanatciklara sahip olan bu pervane sayesinde
gazin 6nemli bir kismu tiirbine girer.

P ; i
Tiirbin basincli gazla doldugu andan '_""""“—g gy T

itibaren ters yondeki kompresor pervanesi de
basincla donmeye baslar. Donen bu pervane
kompresor salyangozunun hava giris kisminda
ters basing yaratarak emme kuvveti dogurur,
bu sayede emme salyangozunun icine dolan
basincl hava salyangozun ¢ikis kismindan
emme manifolduna dogru siiratle yollanir.
Yanma odasina giren basingli havanin yakitla
birlikte ateslendiginde ¢ok daha siddetli bir
patlama gerceklestirmesini saglar.
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TURBONUN TEMEL ARIZA NEDENLERI

1- Yag Kirliligi

Ozellikle motor revizyonlarindan sonra motorun
yag kanallarinda kalan talaslar ve capaklar motora
monte edilen yeni veya bakimi yapilmis turbosajin
burglarinda, milinde ve govdesinde derin ¢iziklere
ve asinmalara neden olacaktir. Bu durumda turbosarj
arizalanacak ve kullanilmaz hale gelecektir.

2- Yaglanma Yetersizligi

Uzun siire kullanilmis ve degistirilmemis
kirli yag ve dolmus yag filtresi yetersiz
yaglanmaya neden olur. Turbosarja gelen

yetersiz yag nedeni ile turbosarj milinde ve
burclarda menevislenmeye ve yanmaya neden olur.

3- Emme Pervanesinde Yabanci Cisimlerden
Kaynaklanan Hasarlar

Hava filtresi tarafindaki orularda kalan civata
iistiibii somun v.s. gibi yabanci cisimler resimde
goriildiigii gibi pervanede hasara neden olacaktir.,

4- Tiirbiin Tarafinda Yabanc1 Cisimlerden
Kaynaklanan Hasarlar

Motor sibop kestiyse-piston sardiysa ya da
manifolttan bir parca koptuysa bu parcalar turbosarj
mili kanatlarinda hasara neden olur.

5- Yetersiz Havadan Kaynaklanan Hasarlar
Hava filtresi tikali oldugunda yetersiz
hava nedeni ile Turbo Rotor’u,
olusan vakum nedeni ile hava filtresi
yoniine dogru asilacak ve ileri geri
EKSENEL BOSLUK olusacaktir.
Sonugta Rotor merkezleme yatagi bozulacak, turbo mutlaka ariza yapacak
ve turbo kompresor salyangozuna yag dolacaktir.

Rotor Merkezleme
Yatag

A
FLTRES!

—

ROTOR

Yukarida belirtilen nedenlerle arizalanan turbosarjlar garanti disidir.
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TURBOSARJ
Turbosarj, egzoz gazi ile ¢alisan bir siipersarj olarak
tamimlanabilir. Giiciinii Supersarj gibi kayislardan ve dislilerden
degil, egzoz gazinin basincindan alir. Turbosarj motora
atmosferik basincin tizerinde hava vererek, yani zorla doldurum
yaptirarak daha kiiciik hacimli motordan daha yiiksek gii¢
alinmasini saglatan , hareketini egzoz gazinin disart ¢ikma
basincindan alan bir ¢esit pompadir.Tiirbin ve kompresor
olmak iizere iki adet pervaneye sahiptir. Tiirbin, eksoz tarafinda
yer almaktadir, kompresor emme tarafinda. Eksoz gazinin
cikma basinciyla donen tiirbin aradaki baglanti milinin
yardimiyla kompresor pervanesini dondiiriir. Bu sayede motor
silindirine 6nemli 6lciide artan bir hava girisi saglanir.

TURBOSARJIN FAYDALARI

A-Turbosarjli Motor Verimlidir.

Turbosarjin gorevi ihtiya¢ olunan giiciin daha kiigiik motor
hacimleri ile eldesini saglamaktir; bu 6zelligin kendi icinde
3 tiirlii faydasi vardir :
1-Daha kii¢iik motor, daha az agirlik demektir, hareketli
aracinizin daha az yiik tasimas1 demektir.
2-Daha kiiciik hacim, mevcut ara¢ motorunuzun daha az yer
kaplamas1 anlamina gelir. Bu da kullanim alanlarinizin daha
verimli olmasini saglar.
3-Daha kiiciik motorda biiyiik motorlara gore yiizey alanlari
daha kiiciik olacagi icin siirtiinmeye harcanan enerji daha az
olacaktir ve bu da motorunuzdan daha iyi verim almanizi
saglayacaktir.

B-Turbosarjli Motor Cevrecidir.

Turbosarjin ilk kullanilmaya baslandigi yillarda sadece alinan
giic 6n planda idi. Daha sonraki yillarda egzoz emisyon
degerlerinin belli standartlarda tutulmasinin zorunluluk haline
getirilmesi motor {tireticilerinin motorlarini gelistirmesi
hususunda ekstra ¢aba sarfetmelerine sebep oldu. Bu motorlarin
bu emisyon degerlerini tutturabilmeleri i¢in turbosarj
vazgecilmez hale geldi. Giiniimiizde bu standarttaki motorlarin
(Euro 1-2-3-4) hepsi turboludur
Turbocharger motora daha fazla hava gonderdigi icin yakitin
yanmasi daha kolay, daha diizgiin ve daha temiz olur.
Giiniimiizdeki turbosarjli dizel motorlar diger motorlara gore
%350 daha az NO x ve CO2 emisyonu liretir.

C-Turbosarli Motor Giivenli ve Keyifli Siirtis Olanagi Saglar.
Turbosarjli motorun iirettigi yiiksek tork sayesinde motorun
esnekligi artar ve hizlanma tepki siiresi kisalir. Bu da 6zellikle
sollamalarda ya da ani giic istenen anlarda siiriiciiye biiyiik
avantaj saglar. Ayrica yiiksek rakimli yerlerde hava
yogunlugunun azalmasi motorun cekisten diismesine sebep
olur bu sorun turbosarjli motorlarda fazla hissedilmez.

Firmamz 2002 yilindan bu yana
tiim marka ve modellerin TURBO ithalatim
ve Tiirkiye geneline satisim yapmaktadir.

Uriinlerimiz orjinal markalarin olup,

/7__ fiyatlarimiz ditekt toptan ithalatci fiyatidir.
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